Kritische Wertung des luftschadstofftechnischen Guchtens im
Planfeststellungsverfahren zur A39 Abschnitt 1.

1. Einleitung:

Diese Analyse bezieht sich auf das Luftschadsudffiesche Gutachten flr den Neubau
der A39 Abschnitt 1, Lineburg-Nord (L216) bis dadtliLineburg (B216), Umfang 66
Seiten.

Generell zeigt sich eine durchdachte Analyse, des derzeit geltenden Grenzwerte
berticksichtigt. Allerdings sind einige grundlegemd®aten und Annahmen nicht
zutreffend, bzw. nicht korrekt beriicksichtigt unénthach falsch, bzw. gar nicht
bertcksichtigt und konsekutiv nicht korrekt berestworden.

2. Wetterdaten:

Zugrunde gelegt wird fur die Winddaten der Mel3pufddRberg in Niedersachsen. Er liegt
auf eine Hohe von 73 m dber Normalnull und ca. &9 dddlich des zu bewertenden
Streckenabschnittes der geplanten A39. Liuneburfgstdiegt aber nur 27 m uber
Normalnull. AuRerdem sind die Winde starker von Wgitnbmungen Uber Nord- und
Ostsee bestimmt. Somit liegen unzureichende Wimalamen vor. Denkbar wéare es,
Wetteraufzeichnungen des Flugplatzes Lineburg heraehen, da dieser nur wenige
hundert Meter von der geplanten Trasse entfergt. lie

Ebensowenig bertcksichtigt sind InversionswettetagDiese finden sich nicht im
Gutachten, weder  Hinweise Uber  Haufigkeit, noch  zwerwartende
Luftschadstoffentwicklungen.

3. MelRpunkte:

Die in der Karte 2.1 des Gutachtens angegebenerpiméfe sind korrekt gewahlt. Es
fehlt aber zwei wichtige MeRRpunkte:

-der Kindergarten mit der neuen Krippe im BrandkeitiVeg: Dieser Mef3punkt ist
besonders zu bertcksichtigen bei Ostwind- und biweswetterlagen. AuRerdem haben
wir hier das schutzendendste Menschengut  (Kledddn mit noch zum Tell
unausgereiften und deutlich verletzlicheren Lung&efafl3- und Gehirnsystem.

- eine Mel3stelle in der Dichtersiedlung, etwa inglechbarer Entfernung von der A39
wie der Kindergarten Brandheider Weg.

4. Verkehrsstarke und Fahrgeschwindigkeit

Fur den Planfall wird eine max. Verkehrsstarke 86000 KFZ/24h angenomen. Anteilig
betragt der Beitrag der LKW 17,1%. Dies ist deraléil. Kein KFZ mehr, kein LKW
mehr.

Unbericksichtigt sind Spitzentage, langerdauerrtdass sowohl auf der geplanten A39
wie auch bei Umfahrungen durch das Stadtgebietr Hie besonders die Erbstorfer
LandstraBe hervorzuheben, die bereits in der Plaane eine regulare
Verkehrsbelastung von 8200 Fahrzeugen aufweist.



Somit scheinen die gemittelten Fahrzeug- Zahlenddr Schadstoffberechnung zugrunde
liegen, nicht ausreichend ermittelt zu sein. Folgkergeben sich falsch niedrig gerechnete
Schadstoffwerte.

5. Emissionen
Im Gutachten werden die Immissionsgrenzwerte zuhu@&cder Menschheit von NO2,
und PM10 detailliert betrachtet. Berechnet werdierPM 2,5-Immissionen.

Es wird im Gutachten keine Stellungnahme zur unteesllichen gesundheitlichen
Bedeutung der 3 berechneten Emissionsparametehrgefiuch im Literaturanhang
finden sich hierzu keine aktuellen Bezuge. Es gilhsbesondere die wissenschatftlichen
Vero6ffentlichungen der Jahre 2007 — 2011 zu beitibkgen.

Besonders hervorzuheben ist die bereits 2007 ersehe Veroffentlichung tber die
Verbindung der Langzeitaufnahme von PM2,5-Feingiattikeln und des Auftretens von
kardiovaskuléaren Ereignissen bei Frauen. (New HEnglrournal of Medicine 356:5 447-
458, 2007). Dieser Artikel hat weltweit die Gefathkeit auch von niedrigschwelligem
PM 2,5 belegt. Die weiteren wissenschaftlichen ¥feridlichungen sind mittlerweile so
zahlreich, dass nur ein Bruchteil davon im Anhangdergegeben werden kann.

Im Gutachten werden an den MeRRpunkten die deriaétiggn Grenzwerte fir NO2, PM10
und PM 2,5 eingehalten. Allerdings unter der fagscherkehrlichen Voraussetzung und
der fehlenden Berechung von Spitzentagen, fernklerider Beriicksichtigung von
Inversionswetterlagen und Staus und Umfahrungechdiass Stadtgebiet.

6. Zusammenfassung

1. Das luftschadstofftechnische Gutachten der Ingbiires Lohmeyer beruht auf
unzulanglichen Wetterdaten. Besondere Wetterbedmgu sind im Gutachten nicht
bertcksichtigt.

2. Zwei wichtige MelR3punkte sind in den Berechnungechthiaufgenommen worden
(Kindergarten und Kinderkrippe Brandheider Weg, Blafkt im Wohngebiet der
Dichtersiedlung in gleicher Entfernung zur geplar9 wie der Kindergarten)

3. Die fur die Schadstoffbelastung herangezogenerzEafjdaten sind nicht ausreichend
ermittelt worden. Staus, Umfahrungen durch das t§ediet mit konsekutiver
Neuberechnung der Schadstoffwerte fehlen vollig.fdkdt eine Gesamtbetrachtung
der sich dadurch verdnderten Verkehrs- und Schifid$taung. (Worst-Case-
Szenario)

4. Die Emmissionen von PM 2,5 sind gemdR den neuestEsenschaftlichen
Erkenntnissen so niedrig wie mdglich zu halten. Deutige Grenzwert von 25
mikrogr/m3, aber auch der neue Grenzwert von 2Qagiam/m3, der ab 2020 qilt,
sind nach dem heutigen wissenschaftlichen Staritbezh. Diese Erkenntnisse, die seit
mindestens 2007 bekannt sind, wurden in keinem $atzGutachten erwéahnt,
geschweige denn beriicksichtigt.

5. Folglich ist das gesamte Schadstoffgutachten nyelignet, den Bau der A39 aus
schadstofflicher Sicht zu bejahen. Eine Neuberecnst zwingend notwendig. Eine
umweltmedizinisches Gutachten sollte das Schddsiaichten au3erdem ergénzen.
Bis zur Vorlage dieser Untersuchungsergebnissedeat geplante Ausbau der
Ostumgehung Luneburg zur A39 abzulehnen.

Dr. Helmut Riesner Lineburg, d. 4. 6. 2012
Anlagen



