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L(réx4kDCV1€$+Mfﬁ' Liineburg, den 13. November 1979

Leuaus‘j;r.z
2420 LKANERURE

An die
Bezirksregierung Liineburg
Am Ochsenmarkt 3

2120 Lineburcg

Betr.: Planfeststellungsverfahren fiir den Bau der Ost-
umgehung Liineburg im Zuge der BundesstraBen 4 und
209

hier: 1. Planfeststellungsabschnitt zwischen Ilme-
naubriicke und siidlich der LandstraBe 220 -
Erbstorfer Landstr./Westrand '"Neue, Forst"

Sehr geehrter Herr Regierungsprédsident Wandhoff,
sehr geehrte Herren!

Wir, die Unterzeichner, legen hiermit EINSPRUCH zum o.a. Plan-
feststellungsverfahren unter folgenden Begriindungen ein:

1. Die bisher katastermdfig freigehaltene StraBentrasse z.B.
ostlich der LenaustraBe betridgt heute noch 21,00m Gesamt-
breite, jedoch sieht die Neuplanung hier Breiten von
40,00 - 50,00m und teilweise dariiber hinaus vor, was einer
VergrdBerung um 100% und damit einer vdlligen Verdnderung
entspricht.

2. Uns damaligen Bauinteressenten aus den Jahren 1958-62 so-
wie spdteren Bauherren und heutigen Grundeigentiimern war
die Planung einer zweispurigen StraBe mit der Funktion
einer Entlastung fiir die Innenstadt Liineburgs bekannt, je-
doch nicht in der nunmehr vorgesehenen Form einer vier-
spurigen Ostumgehung mit max. sechs Fahrspuren im Bereich
der AnschluBstelle Erbstorfer LandstraBe.

3. Dieses schafft vollig andere Tatbestinde und ist aus der
Sicht damaliger und heutiger stadtplanerischer und ver-
kehrstechnischer Erkenntnisse als unvertretbar anzusehen.



Obwohl man um die Entwicklung und Ausweitung inner-
stdidtischer Bereiche wuBte, wurden dementsprechende
Bebauungsplidne filir Wohngebiete aufgestellt und ver-
abschiedet, ohne zumindest der Offentlichkeit Alter-
nativen einer echten Ortsumgehung -~ wie dieses selbst
in kleineren Ortschaften praktiziert wird - vorzu-
stellen; d.h.,das einmal verfolgte Planungs-Langzeit-
ziel wurde beharrlich weitergefiihrt. - Es wird hier
ein stark besiedeltes Wohngebiet voneinander getrennt.

Diese sogenannte Ostumgehung ist entsprechend der GroRe
und dem Verkehrsaufkommen einer Bundesautobahn gleich-
zusetzen, da diese kiinftige Bundesfernstralle auch den
weitridumigen Vericehr (Fernverkehr) aufnehmen wird.

Dieses kann nicht zuletzt damit begriindet werden, daB
daB die Realisierung der Autobahn A39 von Maschen nach
Liineburg bis zum Ochtmisser Kreisel mit hdchster Dring-
lichkeit eingestuft und nach anderen Planfeststellungs-
verfahren betrieben wird, d.h. diese Bundesautobahn
verstindlicherweise dort kaum enden kann, so dal die
Ostumgehung die Verbindungsfunktion fiir die spétere
Weiterfiihrung in siidlicher Richtung - wann auch immer -
iibernehmen wird.

Nach dem BundesfernstraBengesetz besteht gem. § 2 Abs.3a
sogar die Mdglichkeit, unter den gegebenen Voraussetzungen
eine offentliche StraBe (BundesfernstraBe) zu einer Bun-
desautobahn aufzustufen.

Fiir diese kiinftige Autobahn bzw. autobahndhnliche Bundes-
fernstraBe gelten grundsidtzlich die Vorschriften des Bun-
desfernstraBengesetzes (FStrG), wonach Hochbauten jeder
Art in einer Entfernung von 40m, gemessen vom HuBeren, be-
festigten Fahrbahnrand, nicht zu errichten sind. Dieses
bedeutet im UmkehrschluBl, daB beidseitig der Ostumgehung
z.B. die gesamte Bebauung ostlich der LenaustraBe von Haus
Nr. 2-22 sowie die GebzZude HebbelstraBe 20, Scheffelstralie
24, 25 und 27, RilkestraBe 15, EichendorffstraBe 17 und 19,
UhlandstraBe 15 und 17 und ChamissostraBe 13 und 15 nicht
hitten genehmigt und errichtet werden diirfen.

Andererseits steht z.B. der verbindliche Bebauungsplan 13,
Moorfeld Nord, der dort reines Wohngebiet ausweist und im
Jahre 1977 mit der MaBgabe gedndert wurde, die vorher zu-
lissige GeschoBflichenzahl (GFZ) von 0,20 auf 0,40, d.h.
um das Doppelte gem.Baunutzungsverordnung (BauNVO), zu er-
hohen.
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Mit der Inanspruchnahme von privaten Grundstiicks-
fldchen fiir StraBenzwecke erkldren wir uns nicht ein-
verstanden, da andere Mdglichkeiten z.B. durch Ver-
wendung von Stiitzwidnden anstelle von fldchenaufwen-
digen Boschungen mdglich sind.

Die Erhaltung der Grundstiicke wird durch den vorer-
wihnten Bebauungsplan 13 - Moorfeld Nord - eindeutig
garantiert.

Fiir uns als Anlieger stellt reben dem allgemeinen
Grundstiicks- und Gebdudewert das Jjeweilige Grundstiick
auch noch einen hohen Freizeit- und Erholungswert dar,
da z.B. wegen der schmalen Vorgidrten im Bereich der
Lenaustr./Hebbelstr./Scheffelstr. die Wohngidrten bzw.
auch in verschiedenen Fdllen die Nutzgirten ausschl.
in Richtung der Ostumgehung liegen. Hinzu k&éme noch
der Verlust von wertvollen Anpflanzungen, Biumen und
gdrtnerischen Anlagen.

Wie aus den Zeichnungen zum Planfeststellungsverfahren
hervorgeht, sind Erdaufschiittungen im Bereich der Wohn-
bebauung Lenaustr./Hebbelstr./Rilkestr./Schlegelweg/
Uhlandstr. und Eichendorffstr. bis zu einer Hohe wvon ca.
%,50m - gerechnet von derzeitiger Gebdudehdhe - sowie
nur Schallschutzwinde ebenfalls bis zu 3,50m Hohe und

in Teilbereichen kombinierte Konstruktionen aus Boschungen
und Schallschutzwinden vorgesehen, die im Bereich der
Schallschutzwinde eine unvertretbare Belastung fiir die
Anlieger darstellen und nicht hingenommen werden kdnnen.
Als MaBstab mdge man sich im einfachsten Falle eine nor-
male Zimmerhdhe von 2,50m vorstellen.

Ganz zu schweigen von der dadurch entstehenden Grund-
stlicksfldchenverschattung mit den sich daraus ergeben-
den groBen Nachteilen hinsichtlich des Bewuchses und der
Gartengestaltung.

Auf die Verbreiterung der Trasse von vier auf sechs Fahr-
spuren, d.h. je Richtungsfahrbahn 3 Fahrspuren im Bereich
der Aus- bzw. Einfiddelspuren zur AnschluBstelle Erbstorfer
LandstralBe kann verzichtet werden, da diese Anbindung in
erster Linie fiir den nahegelegenen,dstlichen Wohnbereich
mit geringer Verkehrsbelastung bestimmt ist und der etwas
weitere Weg iiber den Liiner Kreisel bzw. Bockelmannstr.,
neue RabensteinstraBe in Kauf genommen werden kann. Der
iibrige Verkehr kann sich z.B. iiber Scharnebeck/Adendorf/
Bardowick bzw. Hafen zur AnschluBstelle Dahlenburger Land-
straBe verteilen.



10. Mit dem vorgesehenen AnschluB Erbstorfer Landstr.
(AnschluBohren) an die Ostumgehung wiirde wertvol-
les Waldgebiet sowie ein Sportplatz verlorengehen,
was auch die Beseitigung der Vogelschutzstation zur
Folge hdtte und unzumutbare Verh#ltnisse in Bezug
auf Schallimmissionen fiir die Bewohner der Geb&ude
Scheffelstr. 4 - 24 bzw. Chamissostr. 1 - 11 erge-
ben wiirde.

11. Durch den iiberwiegend rampenfdrmigen Verbindungsweg
(ca. 200m lang) zwischen Rilkestr. und Gerh.-Haupt-
mann-Str. als Geh- und Radweg, d.h. liber die Ostum-
gehung, werden Flichen fiir Bdschungen von ca. 5,00m
Breite des Grundstiicks Rilkestr. 15 sowie die der
ostseitigen Grundstiicke am Dehmelweg in Anspruch ge-
nommen. Dieses bedeutet, daB durch den ansteigenden
Weg in einem Abstand von ca. 15,00m zum Wohngebaude
Rilkestr. 15 die Einsicht in das Grundstiick freige-
geben und eine Abgrenzung nicht gewdhrleistet ist.

12. Die hdher als die Umgebung geplante Ostumgehung im
Bereich der Bundesbahnstrecke nach Biichen und der
Wohnbebauung Moorfeld ist mit keinerlei Schutz-
funktion gegen Lirm ausgestattet und wiirde die Schall-
immissionen bis weit in das Wohngebiet tragen.

13, Zum Schutz der Anwohner im Bereich der Artlenbur-
ger LandstraBe 2-10a sollte die Trasse der ''neuen
Artlenburger Landstr." weiter nach Osten verlegt
werden, um damit eine kiirzere ErschlieBungsstrale
mit Wendemdglichkeiten fiir Miillfahrzeuge, Feuerwehr,
Krankentransport, Olanlieferung etc. zu schaffen, die
eine Anbindung zur StraBe Liiner Rennbahn iber das
Grundstiick der LandstraBen-Bauverwaltung erhalten
konnte. Entsprechende SchallschutzmaBnahmen w&ren
gleichfalls vorzusehen.

Die vorgenannten Begriindungen und Erliuterungen Ziffer 1 -
13 sprechen eindeutig gegen die Trassenausbildung der sog.
Ostumgehung in der vorgesehen Form.

Wenn allerdings nunmehr kaum oder keine Alternativen fiir
eine andere Trassierung zur Verfiligung stehen und diese auto-
bahndhnliche StraBe durch das stark besiedelte Wohngebiet
dennoch gefilhrt werden soll, so ist alles zu unternehmen,

um den dortigen Bewohnern die so notwendige Lebensqualitdt
des Wohnumfeldes zu erhalten, Jja sogar zu verbessern.



Dieses ist - auch wenn dadurch ein hoherer Aufwand als bei
anderen Planungen entsteht - durch folgende MaBnahmen zu
erreichen und bedarf in erster Linie politischer Unter-
stiitzung und Entscheidungen:

PLANUNG EINES STRASSENTUNNELS MIT ANSCHLIESSEN-
DER TROGSTRECKE IM BEREICH DER WOHNBEBAUUNG MOOR-
FELD SOWIE TRASSEN-WEITERFUHRUNG 7WISCHEN LARM-
SCHUTZWALLEN UND ABSENKUNG DER TRASSE IM FREIEN
FELDGEBIET.

— dadurch wird keine Trennung des Wohngebietes ent-
stehen,

- kdnnen die privaten Grundstiicke in ihrer bishe-
rigen Grofe erhalten bleiben,

_ werden hohe Erdaufschiittungen (Bdschungen) und
hohe Lirmschutzwdlle im Wohngebiet vermieden,

_ entfillt das Abstandsproblem zu vorhandenen Wohn-
gebduden,

- kann der Kinderspielplatz Chamissostr. erhalten
bleiben,

- entsteht eine bessere fberbriickungslosung fur die
Wegeverbindung Rilkestr./Gerhart—Hauptmann-Str.,

- ist eine landschaftsgédrtnerische Gestaltung mit
Wanderweg, Sitzgruppen etc. oberhalb der Tunnel-
fliche mdglich, die der Allgemeinheit zur Ver fii~
gung stehen kann,

- besseres Einfiigen der Lirmschutzwdlle in die freie
Umgebungslandschaft,

- niedrigere berfiihrungshche der Artlenburger Land-
str. durch Absenken der Ostumgehung im "neuen Lii-
neburger Kreisel' und damit bessere Anpassung zur
Umgebung,

- und nicht zuletzt kann mit dem Verzicht auf eine
Anbindung der Erbstorfer LandstraBe an die Ost-
umgehung der dortige Wohnbereich auch weiterhin
geschiitzt bleiben.



Durch die Detaillierung des Gesamtproblems und die damit
verbundenen Sorgen mdchten wir als Biirger der Stadt Liine-
burg Gelegenheit nehmen, realisierbare Vorschlédge zur Ab-
hilfe kiinftiger Belastungen Ihnen, sehr geehrter Herr Re-
gierungsprdsident Wandhoff, und Ihnen, sehr geehrte Herren,
zu unterbreiten, und hoffen, daR Ihr EinfluB zum Wohle al-
ler Betroffenen gereicht.

Um eine Eingangsbestdtigung dieses Schreibens wird gebe-
ten.

Das Tiefbaucut der Studt Lilneburg eruailt eine Kople dieses
Schreivens,

Hochachtungsvoll
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